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s il Gutachten

iiber die elektrische Rundbahn mit unferirdischer Stromzufiihrung,
System: Stendebach-Linker, auf der ,,Sdchsisch-Thiiringischen
Gewerbe-Ausstellung,‘* Leipzig 1897,

Deas grosste Hinderniss, welches sich der Einfuhrung der elektrischen Strassenbahnen entgegenstellt,
ist die oberirdische Stromzuftihrung. Es 1st selbst in den Augen des Fachmannes nicht zu leugnen, dass durch
die Anbringung der oberirdischen Leitungen nebst Befestigungsdrihten und Masten, das Aussehen von Strassen
und Plitzen mehr oder weniger beeintrichtigt wird; umsomehr ist dies in den Augen des Publikums der Fall.
Abgesehen hiervon, treten ber der Anordnung oberirdischer Leitungen auch sonstige Schwier.igkelten auf und
zwar vornehmlich die Schutzvorrichtungen gegen Telegraphen- und Telephonleitungen. - Um diesen Uebelstand
zu beseitigen, beschiftigen sich viele Fachleute mit der Frage der unterirdischen Stromzufithrung, doch haben
die meisten Versuche unginstige Resultate, was zur Folge hatte, dass bereits ausgebaute, mit unterirdischer
Stromzuftihrung versehene Rahmen, nachtriglich mit oberirdischer Stromzufilhrung versehen wurden, sodass
nunmehr der unterirdischen Stromzufithrung mit grossem Misstrauen entgegengesehen wird.

Der Hauptgrund fiir die schlecht erzielten Resultate liegt im wesentlichen darin, dass einerseits ein
ungeniigender Isolationswiderstand erreicht, welcher den Betrieb gefihrdete bezw. unmdglich machte, ander-
seits, dass die zur Umgehung des letztgenannten Uebelstandes erforderlichen Anschaffungskosten zu hoch werden.

Die Sichsisch-Thiiringische Gewerbe-Ausstellung, Leipzig 1897, fiihrt uns eine ca. 2250 m lange Bahn
‘ mit unterirdischer Stromzufithrung, System: Stendebach-Linker in praktischer Ausfilhrung und Betrieb vor,
Dieses System zeichnet sich durch seine Einfachheit aus, sodass zu erwarten ist, dass dasselbe in Kiirze in der

Praxis Aufnahme finden wird

Beziighch der Allgemeinverhiltnisse dieser Bahn sei folgendes bemerkt :

Dieselbe wurde unter den denkbar ungtinstigsten Verhiltnissen aus relativ schlechtem Schienenmaterial
gebaut. Das ganze Schienensystem besteht fast ausschliesslich aus Kurven mit dusserst kleinem Radius (bis zu
20 m) und Steigungen bis zu 4%. Trotz dieser unglnstigen Verhiltnisse wurde eine Fahrgeschwindigkeit von
rund 16 Klm. in der Stunde erreicht, sodass anzunehmen 1st, dass bel normal ausgebauten Bahnen eine Fahr-
geschwindigkeit von 23 Klm. zu erreichen sein dirfte. Versuche des Anfahrens in Kurven und bei Steigungen
verliefen sehr gut. " Beziglich des elektrischen Teiles der Ausstellungsrundbahn wird folgendes erwihnt :

Der zur unterirdischen Stromzufthrung dienende Apparat besteht im wesentlichen aus einem zweiteiligen
gusseisernen Gehiuse. Der Rand des Oberteiles A greift in den mit Quecksilber ausgefullten Rand des Unter-
teiles B, wodurch das innere des Apparates gegen Eindrningen von Schmutz und Staub geschiitzt wird.

Der Strom wird mittelst unterirdisch verlegter, isolirter Leitung in den Kabelkasten C gefithrt und ge-
langt alsdann zur Kontaktfliche D. Durch die Spiralfeder E wird zwischen der Kontaktfliche F und der

Kontaktfliche D ein Zwischenraum von circa 5 mm, geschaffen. Die Kontaktfliche F steht in metallischer
Verbindung mit dem zur Stromabgabe dienenden Rade G.
Als Isolationsmaterial

der stromfihrenden Teile gegen das Gehiuse dient Mikanit und Stabilit.

Vorerwihnter Apparat, welcher eine Grosse von ca. 100 X 50 mm besitzt und hierbei 60 Amp. bei 550 Volt
leiten kann, ist bei der Ausstellungsbahn ohne

i _ dienenden Harmann-Schienen befestigt worden.

Eine Priufung des Isolationswiderstandes der unterirdischen Stromzufithrungsleitung gegen die, als
Ruckleitung dienenden Schienen, ergab im stromlosen Zustande den Werth von ca. 45000 Ohm,
welches unter Bertcksichtigung der dusserst schlechten Witterun

ein Teil der Apparate zeitweise ganz unter Wasser gestanden

isolirende Unterlage direkt zwischen den als Stromrickleitung

ein Resultat,
gsverhiltnisse und unter Hinweis darauf, dass
haben, als #dusserst glnstig zu bezeichnen ist.



nd dem Axenabstand der Wagen, angebracht

Auf dem Apparaten, welche in einer Entfernung entspreche ,
hesteht aus

sind, schleift der Stromabnehmer. Derselbe ist unterhalb seitwiirts des Wagens angebracht und
einer Kupferschiene, welche in entsprechender Weise isolit und an den Seiten abgeschrigl 1t
bequeme und lewchte Fithrung auf das zur Stromabgabe dienende Laufrad erfolgt. Der Stromabgeber fthrt
mittelst iselirter Kabelleitung den Strom zum Elektromotor. Die Linge des Stromabnehmers ist dem Abstande
der emzeinen Jufthrungsapparate angepasst. Damit der Stromabnehmer leicht durch Kurven gleiten kann,
besteht derselbe aus mehreren, mittelst Charnieren und Gelenken aneinandergefigten Teilen. Beim Aufgleiten
des Stwomabnehmers auf die Laufrolle C wird ein Druck ausgeilbt, welcher die Kraft der Feder E {iberwindet,
wodurch alsdann die Kontaktfliche F auf die Kontaktfliche D heruntergleitet, und so die Stromzuftthrung zum
Elektromotor bewerkstelligt ist.

damit e

Eme Hebelvorrichtung gestattet es, den Stromabnehmer von der Plattform des Wagens aus jederzeit
zu heben und so den Motorwagen stromlos zu machen.

Bei praktischer Ausfihrung wird die Anbringung der Apparate in der Weise bewerkstelligt, dass die-
selben in einem gusseisernen, mittelst abnehmbarem Deckel abgeschlossenen Kanal, ca. 220 mrﬁ unter Schienen-
oberkante untergebracht werden, wodurch alsdann einerseits eine bequeme Revision der Apparate erzielt,
andererseits vermieden wird, dass die Apparate durch Unbefugte bertthrt werden.

Leipzig, den 25. Oktober 1897.
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