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Wie wir aus den Zeltungen ersehen haben,hat sich das

auf der Strecke Schiller Monumantmialerieatrasae der dor-

tigen Trambahn zur Vermeidung oberirdischer Stromzufiih-

rung vor Kurzem eingefiihrtes Betriebssystem mit Accumul a—

oreneLokomotiven schon Jetzt als wenig Zweckméssig, wenn

" nicht undurchfiihrbar erwiesen.

Dies giebt uns Veranlassung, hierdurch suf unsere Ejin-

gaben an den verehrlichen Magistrat vom 23,Marz 1898 und
14.Marz 18997 Neo. 9130 B bezw. 98504 B7welche bisher eine
Berﬁcksichtiguug nicht gefunden haben,zurﬁckzukommen und

den verehrlichen Maglistrat auf die Vorziige des gemi sch~

ten Betriebes mit unserem unterirdischen Stromzufﬁhrungs—

8ystsm nochmals ganz @rgebenst aufmerksam ZUu machen,

Dieses System,welches in unserer Eingabe vom 23,

Marz 1898 und deren Anlagen niherp beschrieben ist,hat

sich auch seitdem fortgesstzt voraziglich bewdhrt und in-—
Tolgedessen éine immer weiters Anerkennung ung Anwendung
gefunden.Dassaelbe ist in der Zwischenzeit noch vervplj-
kKomm

net und vereinfacnt Worden, so dass ega mit dem V
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missiger Anlage~ und Hatrigbakosten verbindet.
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Dia Nil'!t‘flﬂz‘lt'””é:‘ dAaanaldban wirds geradse auf de

Strecka Sohiller Monument-Galleriestrasse in Min o

3 S o
g8leh desondaers lgieht und aeinfach gaestalten, weill

dlasa Stracks durchwag in breiten, von Lastfuhrwer-

ken wenig befanrenen Strasasn liegt, deren tisflis-

gende Kanalisation sines gute und sichere Entwiisserung

der unterirdischen Stromzurﬂhrung

L

skankile gestattet,

\ Jn anderan Grossstiidtan sind Trambahnstrecken mit

Unterleitnngskan&len bereits in sehr viel sngeren und

erheblich stirker belasteten Strassan ausgefiihrt und

Selt l¥ngersr Zeit im Betriebe, ohne dass sich irgend

walehe Unzutriglichkeiten gezalgt hittan,

Der gemischte Betriab mit unterirdischer Strom-
zufithrung wiirde aber gegeniiber dem Jet

ten Baetrighe mit Accumulator

Zt eingefiihr-

en-Locomotiven mehrere

wesentlichﬁyorzuge haben:

Der Uebergang der Trambahn~Motorwagen von dar

Oberleitung aut die Unterlaitung und umgekshrt er-
_Stromabnehmer,

wagen in‘ginfaghster.

Waisse und ohne Zeitverlust,
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Ja ohne dass der Wagan

aupt zum Stillstande zu Kommean brauchta,

gehommen werden kann.,
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Das Durchfahren der Strecks

ohne Oberleitung in der Ludwigsstrassa wiirde dahar

ung diesass Systams Keinerlei Anfenthalte,

Kaing Rangierbewegungen,

har anch RKe in hason~

derss Rangierpersonal, sowia k

89ine anch noch so

kurz andanerndae Unterbrechung d

ar Wagenbelevchtung
ahends erfordaern,

unterirdischen Stremznfﬁhrnng Unseras
Systems hefindaet Sich in den




doppeltas faolirts Stromleltung, deran sins bal

Wﬂm
Rﬂnklaitnng des Stromes dureh die F¥ahrschianan zur

Aufrachtarhaltung das Betriasbes gentigt, sodass die
andere als Reserve disnt. Farner lisgen diese yﬂiﬁ“

“nﬁen im Canal verdeckt und so 3eschitzt, dass ihre

Contaktflachen ajgh.ham nnGHHStiSBP Witterung bt PO
Schmuu? und Schnea frei blaiban. Jnfol adeasen(/ /&% £
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{ ist der Betriash mit nnterlrdischer %tromzufﬁhrung
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besondars sicher und sicherpr noch als derianiga

mit Oberlaitung. Bei dmn erheblivhen Schneefall‘n
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des verganﬂenen Winters sind in Berliin, wis

den Berichten dar dortigen Zeitungen allgemein be~

mulator@nbatrleb sondern auch dis Oberl itnngs—
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stracksn vielfach gestort worden, wihrend der Be-
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trieb auf der Linie mit untarirdisgngr Strom~
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zufiihrung regelhaésig aufracht erhal ten werden
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konnte.
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Schliesslich wiirden die Kosten dss gemisch-
ten Betriebes in dar Ludwigsstrassa bei unter-
irdischer Stromzuruhrung srheblich geringer sain
als bei dem Aceumulatoran-Locomotiv-Bstrieb.

Da dis oberleitungsfraeia Strecke dasslhst
nur eine Linge von 500 mastar hat und fahrplan-
missig von 16 Motorwa Sﬁﬂm;;fahren wird, so wiir-
de sich die srstmalige Ausriistung dar Strecka
mit dan Kandéilen ainschlisesslich aller Pflastar-
und analisations~Arbelten, Sowia dis Ausriis tung

dar Wagen mit unterirdischan Stromabnahmern nach

unssran Berechnungen auf hichstens 120 000 Mark
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Stellen, i i § Redntgung und Untarhal viing dar

‘» : ¥ 1 *
NAnfla, S8hlsnan undg das Strassenpflastars nash

¥elalieh nieht mehr Aufwand erfordsrn, als dis
Rein igung und Unterhal ting gewlhnlichar Strasses-
* " ~ § )

Sahngle ia By Antstahan Batrisbsmshrio sten gegeniihar

Obharlai “URg nur dureh das Fortschaffan des Schrutzes

ans dan Seanksoheh ten der Candile, sowls dureh

der unterirdischan ﬂfwum&huﬁhnar.
.Y | - 3 3 . S
Hehrkostan wiirden nach unsereaen Jrruhrwugun

fUr den Betriah in der Ludwigss trasse hchs tens

°000 Mark J8hrlien batragen.

Damgegehﬁber dirften die Kosten des Jetzt

eingefiihr ten Betrigh

28 mit besonderaen Accumulatoren-

LOCOMOtiVen doch wesentlieh hoher sein., Die ein-

maligen Ausgeben Hur Beschaffung der Locomotiven,

| der Wechsel wund Aufstellungsslaise

MY auf rund 120 000 Mark, also nicht geringer als die

schétzen wir

“”f oben angegebenen Anlagekosten des Unterlseitungs-

Systems. Dagegen glauben wir auf Grund unserar

vielfaechen Brfahrungen auch mit Aceumula toren-

Betrieb gur Trambahnen Tir den Locomotivhetriab

in der Ludwigsstrasse, Wenn wir die Unterhaltnng

und Erneuerung der Locomotiv~Gestelle, die Unter-

hal tung und Erneuerung der Accumulatoreanatterien

und der elektrischen Antriebsvorrichtnng, die L8hne

und sons tigen Aufwendungan fiir das Locomotivfahr-

und Rangierpersonal, endlich den ‘errighrten Strom-

verbrauch fiir Beforderung der todten Last der Lo

comotiven und fiir Verluste in den Aceumulatoren B0~

Jahrlichen Mehrkosten
auf !rilldeﬁtens 30 OOO NHI‘I{ do iSt

atwa das Smchsfucﬁe
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acr Kosten des vaterirdischan Betrieshas varanschla-
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gen zu miissen.

Jawiaweit dlege Varmnschlanung bazliglioh A.Kosten des
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heilen knnen.Dass die oben angegebe—
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mit beschriinkter Haftung. GERBERSTRASSE 2/4.

FELEGRAMM-ADRESSE: ELECTROREITS

et e

An den

D 4 B

N

B o
Hochwohlldblichen Maglstrat } LLd .Jui '
$ Registratur-Abteilung

der N -~

AR T T e

> et

Haupt-& Residenzstadt

fa

MiUnoechen.

{ 4 Beilagen.) Im Hinblick darauf,dass sich wie allge-

mein so auch in der kOniglichen Residenzstadt
Miinchen das Bedilrfnis nach einer brauchbaren
unterirdischen Stromzufiihrung flir elektrische

Tramway von Tag zu Tag mehr filhlbar macht,so

$ sy e T St e ST M?@W\.ﬂ‘-‘ﬁ‘ T, - fo i Pt
. . ] TR
Tt A Dl LY

erlaubt sich unterfertigte Firme Einem Hohen

T

i s
e ——— e o £ F v

lMagistrat das in ihrem Besitze befindliche

System zur Ausfilhrung in Vorschlag zu brin-

gen und die ergebene Bitte zu stellen,dieses
System einer geneigten Wiirdigung und Priifung

zu unterziechemn,

Es hat unter dem 14 .ds.Mts.die Elektri~

cltédtsgesellschaft Siemens & Halske eine Bin-

: ¥ ﬁ“f,.-",—"{ L
f//f/' Y/ gabe eingereicht zum Zwecke der Annahme ihres

Lll W1 £ ../ /// Mberelts seit mehreren Jahren in Budapest und

u:; ,mm/,ﬁyz,/m eingefiihrten Unterleitungssystems mit
/ Schlitzkanal,

Es mUge unterfertigter Firma erlaubt
sein,eine vergleichende Parallele zwischen
diesem System und ihrem System zu ziehan‘.

| Das System Reitz & Co. ist ein Teillei-
, tersystem mit Kontaktkn¥pfen gwischen den

| Schienmen und Schlitzkanal.Um diese Komtalt-

|
:

' knipfe,von denen der Strom dureh

f

eine am Va-
gen befindliche Blirste abgenommen I"lM.thI

Strom zu Setrmen,muss durch den Wamn ﬁ'&i ‘lr




ein neben den Schienem untergebrachter Schalt=

apparat in Bewegung gesetzt werden. Zu diesem  [
Zwecke ist am vorderen Teile des Wagens eine
in einen Schlitzkanal ragende Platte ange-

bracht,die einen in denselben ragenden Hebel
des Schaltapparates in Bewegung setzt und die
Schliessung des Stromes zu dem bereits unter

dem Wagen befindlichen Kontaktknopfe bewerk=-

stelligt.Am rilickwirtigen Teile des Wagens ist. g7
Bl

= !
Bh < b
e

abermals eine Platte angebracht,die durch.B9~

wegung eines zweiten in den Schlitzkanal ra-

genden Hebels den Schaltapparat zur Ausschale } L &

tung des Stromes abermals zwangslaufig in Be- ;§’:

wegung setzt,sodagss der Strom bereits wieder
| unterbrochen ist,ehe besagter Knopf hinter

dem Wagen zum Vorschein kommt.

Augsser dieser zwangslaufigen Ein-und
Ausschaltung findet ausserdem eine Controlle .
des jeweiligen riickwirtigen Kontaktknopfes . ‘

insofern statt,als derselbe)bevor er unter

dem Wagem zum Vorschein kommmldurdh eine ge-

eignete Vorrichtung mit der Rickleitung ver-
bunden wird

e e . . — p—

sWomit eine volle Garantie fir die

Sicherheit

des gesammten Strassenverkehres
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j ist vollstindig dem

Einflusse der Witterungsw;

verhiltnisse und der Feuchtigkeit entzogen,
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- dadurch,dass die die Schliessung und Unter-
= jbréchung des Stromes bewirkenden Teile in
- ' '::einam einer Taucherglocke zu vergleichenden
aia | I;Gefﬁssa untergebracht sind,das in Quecksil-
. _ ;, ber tauchend vollkommen gegen Luft-und Feuche
£ So . . . ;{f tigkeitszutritt von aussen abgesperrt ist,
mt‘.E ; i | sodass sowohl Kanal als ganze Strassenstrecke
Se- F !

unter Wasser sein kann,ohne dass die geringste
Feuchtigkeit in den Schaltapparat gelangen
kann und der Betrieb nicht unterbrochen wird,
Die Haupt-und Nebenleitungen liegen in der

Erde gebettet,sodass eine Stdrung in der lLei-

tung nicht vorkommen kann, Die Schaltapparate

neben dem Geleise in derpr Erde liegend sind
—

o | durch einen verschliessbaren doppelten Deckel

wie ausgeschlossen

-Derartige even-

---



ein spiteres Aufreissen der Strassen,wie die

bei Bhnlichen Systemen vorkormen kamn,nie arﬁiié

forderlich wird.

Dieses in grossen Zigen das System

anderes als Oberleitung,Accumulatoren ete.

ohne weiteres im, Betriebe mﬁglich ist.,

e

- dem Schlitzkanal die, stromfilhrenden Leitungs-

- e ; - g :
' drihte, die stdndig unter Strom stehem, wo-

’
.

i

i
| i gie durch die vagabundirenden StrUme entsteht

3 die ausserdem von stSrender Wirkung auf Tele-

te,Sternwarten und dergl. sind.l8uft der Ka-
| o | nal voll Wasser,so ist ein Fahren auf der

fJ} e Strecke unmiglich,tritt nur die geringste

- StOrung an den freiliegenden Leitungsdridhten

S8 ein,so muss der Kanal,der mit grisster Vor-

- slcht eingebaut werden muss,stets aufgerissen
| werden,wodurph.Verkehrsstﬁrungan qintretﬁﬁv .

“bgesehen von all dem,stellen sich die
Er Betriebskosten bei dem Syataﬁ Reitz & Co .in-

i b 4

B Reparaturkosten,ferner -

."‘.' "y | S , L,

P serste Minimum herabgedr

st/
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gewendeter Systeme und diirften dies Punkte

sein,die Berilicksichtigung verdienen.

Bs wird ferners bemerkt,dass bereits
im Jahre 1897 auf der Ausstellung zu Leipzig
"auf einer Bahn von 2200 Meter Lange mit unse-—
~rem Systeme,als dasselbe sich noch im Ent-
wickelungsstadium befand,unter den unglinstigs-

ten Verhfiltnissen Versuche gemacht wurden,

- welclie sehr befriedigend verliefen,worilber

Gutachten seitens der Priifungs-und Revisions-
anstalt Lange & Gerienne in Leipzig,sowie der
kaiserlichen Oberpostdirektion vorliegen.
Ferners werden 2 Gutachten beigelegt von Herrn
Ingenieur Zacharias aus Charlottenburg und

von Herrn Professor Dr; Woinarowsky vom elek-
trotechnischen Institute Alexander III;zu Pe-
tersburg zur gefZlligen Einsichtnahme;Audh
wird bemerkt,dass auf dem elektrotechnischen
Kongress zu Petersburg im Januar ds;Jhrs;un-
ser System eingehend besprochen und allgemein
anerkannt wurde,dass es das einzige Plir die
schlechten Petersburger klimatischen und

Grundverhtiltnigse brauchbare sei,

Es wird ferner darauf hingewiesen,dass

am 26.ds.Mts.von Seiten des Polytechnischen

Vereines in Miinchen durch eine als Kapacitiit
bekannte Persinlichkeit ein ausfilhrlicher




Vortrag mit darauf folgender Discussion statt-

findet.
Unterzeichnete Firma bittet Einen lHohen

Magistrat dieses ergehene Gesuch geneigtest
wiirdigen und dieselbe mit der Umiinderung der

Strecke Schillermonument-Galleriestrasse nach

ihrem Stromzuleitungs-System geneigtest be-

. trauen zu wollen.

Einem sehr geneigten Bescheide gerne

entgegensehend, zeichnen wir
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