{.. !- :
1le 11I,Betrieb auf der
rieatrasse~Schillermo-

Unterleitung.

V.k.,H, zum Referat ITI mit nachstehender

ergebener Mitteilung:

Schon vor der kiirzlich stettgefundenen
Besprechung hatte ich mich in vorstehender Ange-
legenheit an einige zuverlassige Quellen gewandt,
um Erfahrungen liber das in Berlin angewandte
UnterleitungssyStem einzuholen. Jn der Anlage
gestatte ich nir die bis Jetzt eingelaufenen Ant-
worten mitzuteilen und frage an,ob noch weitere
Erkundigungen insbesonderS bei dem Geh.Baurat
B or k eingeholt werden sollen.

Zwei Antworten,hierunter die des
stddt. Elektrikers Dr. Kallmaenn stehen noch susg.

Am i 19056
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. BERLINER ELEKTRICITATS-WERKE

2, Junl 05,
BERLIN NW., J

[ slnenmtianse BD

Herrn Stadtbaurat Uppenborn,

-

Sehr geehrter Herr Baurat!

Ihr gefl. Schreiben vom 30. pt. habe ich erhalten und
diesbezgl. an die Grosse Berliner Strassenbahn geschrieben; sobald
ich Bescheid erhalte, wird Ihnen derselbe zugehen. Meines Wissens
wird der unterirdische Betrieb hier in Berlin als eine erhebliche

Beléastigung empfunden und giebt zu Storungen nicht selten Anlass.

Mit hochachtungsvollem Grusse 4

Ihr ganz ergebener

B Unenen vermifaean S1NQs SO

fm Wesentliehen besébtiot geip,

H . sl " X . )
_._.__J By T e J"?'w
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BERLINER ELEKTRICITATS-WERKE

| 7. Junyi 0.
BERLIN HNW., / J

Lulsonstyanse §

Herrn Stadtbaurat Uppenborn,

MUY ne h 8 n .

Von der Grossen Berliner Strassenbahn habe ich noch keirne
Antwort erhalten, sende Ihnen indessen einen Ausschnitt aus einer

Zeitung, den Berliner Neuesten Nachrichten, der, wie mir scheint,

fur Ihre Zwecke ausserordentlich geelgnet ist. Vielleicht kann

Eisenbahndirektor Bork, der meines Wissens als Beamter der Eisen-

bahndirektion Berlin die staatliche Oberaufsicht iUber die Grosse

Berliner Strassenbahn zu fiihren hat, Ihnen noch genauere, fur Sie

wichtige Unterlagen beschaffen und wirde ich Ihnen empfenlen, die-

serhalb mit Herrn Bork in Verbindung zu treten.

Mit bestem Grusse

Ihr ganz ergebener

B M N on en vermieqan sina,

S0 Werden mithin di» Bsdenken

im Wesentlishen basétt it snain.




ELEKTRICITATS-GESELLSCHAFT

KAPRPITAL B8 MILLIONEN MARK

BERLIN NW. den 7.,Juni

!»; . | 2 : Daorothasnasteasss 41/44

Antwort wind erbheten untet
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Herrn

Stagtrat F. Uppenborn,

Minehen

---ﬂ‘--“-‘--‘-n‘-

Ledererstr, 2,

‘ Betr, Unterleitung :

In h6flicher Beantwortung Ihres gefl,.,Schreibens vom 30,

v.Mts, benachrichtigen wir Sie ergebenst, dass sich der Unter=-
leitungshetriedb in Berlin auf gérader Strecke im allgemeinen
gut bewahrt hat, Stdrungen, wenn auch meist geringfiigiger Art,
kommen dagegen des Osfteren in Weichen und Kreuzungen vor, da
hier infolge Anwendung von isolierten Hine und Ruckleitungskon-
taktschienen stromlose Stellen vorhanden sind, iiber welche die
Wagen mit lebendiger Kraft fahren miissen, Da jedoch den Wagen

haufig der Weg durech voriberfahrende Fuhrwerke gesperrt wirg,

kommen dieselben mitunter auf eben besprochene Streckenteile

zum Halten und miissen dureh nachfolgende Wagen oder auf andgere
Art hiniibergeschoben werden,
Bu,

i i ¥ %
M 1] n s o' 0 ™

vormiedan sind, so werden mithin di» Badenken — =

f m ﬁﬁfﬁmt7’ﬁhh“ bQSQ*+i“* sain.



ALLGEMEINE ELEKTRICITATR.OESELLSCHAPT
i : ﬁ.m raUPPMbONg Nl at i .hmmu No. b JL i LM 70 60 1.903.

o s = T b ot

PRETER

Eine weitere Schwierigkeit ist dadurch ontstanden, dass

die Motorwagen ursprunglich nicht fir Unterleitungshetrieb vor-
gesehen waren, infolgedesseén mussten die Aufzugs- und Berfesti~-
gungsvorrichtungen fur dle Prliige den Raumverhiltnissen ange-'
passt werden,was zu zum Teil unpraktischen Konstruktionen geriihi't hat,
Die Isclation der Kontaktpfliige leidet durch die beengten Raum-

verhaltnisse derart, dass eine haufige Reparatur der Pfliige not-

wendig ist,

Sehr guts Erfahrungen hat die Grosse Berliner Strassenbahn
mit dem sogenannten Schlepppflug gemacht, welcher am hinteren

Teil des Motorwagens befestigt werden kann und speziell an der
Unterleitungsstrecke eingehangt resp, wieder entfernt wird,

Eine Reparatur dieser abnehmbaren Kontaktpfliige ist sehr sel-

tén notwendig, da dieselben nach Jeder Fahrt vom anhaftenden

Schmutz befreit werden kénnen und kleinere Ausbesserungen ohne

Schwierigkeiten vorzunehmen sind,

Ein grosser Uebelstand haftet dem genischten Betrieb in-

sofern an, als infolge der hohen Kosten nicht sﬁmtliche‘!hgenf

'~ fur Unterleitungsbetrieb eingerichtet sein kénnen und infolge=-
dessen Ablenkungen mitunter schwer méglich sind,

Wir hoffen, Ihnen mit vorstehanden,gns.b,n gedient zu ha- ,f*?<

ben und empfehlen Ihnen, falls Sie weitere Unteﬁl.gon,bgnﬁggg;f';;;3

- B K

nmEnenen vermiaasn sifiod Ss w!rann mi%ﬁla"“”"

im Wesentliahen bosébtict gain,

il e
i



ALLOGEMEINE ELEKTRICITATS
rea F,Uppenbdborn.

LILSCHAFT

Seite a. oM J!’J“f’ﬂ."‘a\ryﬂ.

i, 1

voin TeB. 1905,

e

R

o

gén, dieselben von der Grossen Berliner Strassenbahn direkt
anzufordern,

e s

Hochachtungsvoll
INE ELEKTR UITE
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riet durei den Usbergang von wid sy der Ober«und Unterl
tturﬂhadﬂll hel Ab lenkungan

Gd Lkl

Infolge von Btorungen ete, dies Wagen
oht entsprechend verwendet

Werden konnensda dle Wagen fUr reiunen
.Qgrleitunsthetriab die Unterledtung

nicht befahren kbnnen,
Unarwilnt méchten wir nieht lagsen,dags w

 lglichen Siromabnelmery gogenannte Schlappfligen,welehe nur fir die

ﬁ[psvabargang der Strasse Unt

ir beil den bho=

or den Linden pagpierenden Wagen ver-
gfiadat werdengweniger Btorungen zu veérzelichnen gehabt habeny,als bei

Stromabnehm arn.

Sehllesglick iet noech zu

bemerkengdass fir den Unterlei=-

eb die Anlage einer vegonderen 3tramverscrgungsquelle bel

von Erde igqliert sind, erforderlich ist, -

Hcehachﬁangswoll
Dig Direkticn,

ez, Unterachrirt.
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Rerlin, dean 11, Junti 1908.

. iyt A VS
Je'veel | U aced s oS Ay Zﬂ.ﬂ

Herrn Stadtbaur~* [ Prnbagrn

MY"nohaean )

Ledererstr. 2, I111.

AUf ’hr g“‘fl- .C:Ghraihﬁﬁ vomr 300 Ve Mc'ﬂ- ?chOOB:z?FO' Ecwi'—

teile i~h Ihnen bhetraffs der unt e*irditﬂhen Stromzufﬁhrung

T aamnEaie, SERRAEE L SR o
Folgendes e;’ekengt mit:

’“““-«.—_‘. S

Dass die hetriehscinhere Unterhaltung des Ober-

leitunpgchatrispae unglﬂ‘ﬂh ~infarcher 1ind besser durch ffihrha =
ist,

als dté.jen”m mit denm S”Hl‘%’ﬁlk&HHIS?StGM, interlject

keinem Zweifel,

Infolee der Sorgsamaten Bauawﬂfﬁhrung und Un*erhaltune

i<t es jedosh in Berlin gelungen,

den Betrieb anf den Unterlai-

tungsstrecken im allpgemeinen stérungsfrei zu erhalten.

'nsbesorders bidtht: die

frele Streclke keing Schwierig.

ch Kreuzungen und Wetchpn sind nicht seltan Sté-

fungsquellen, ergtarae werden ohne Stram du“c“fa““en, zetzteaa
f vy
eriordern prosse Aufmorksamkeit dag Wapenfﬁhre?s,

d8n Sohlitten rechtzatitig

vor der Waighe heht be7w.

Wenn Weishen und Kreuvunvﬂn auf der Ix;gl'"'5‘*

Mlineh o, N vermisaden

sind, so w!rdg~7*“
’“1ﬂw_ |

im Wesentliohen bas‘&tlﬂ*

damit devsalba,;gf%v}



Hisr wird an den Wetohen durwﬁ,waiasn Farbenstriche

:fifﬂalaisa dem Fllhrer der Punkt, an welohem dfe Bethtipung

?¥li*tﬁhs *u erlfolcen hat, cenau morliirt,
NDie meist~n Minge! déy St¥rungeentstehen an den

Mfﬂn dur~h Defelite des Stromabnehmers. Dieser I'lemm* sich

e s S S

pieht selten bei grocsen Temperaturunterschieden am ScRlit~-

kanal fest, indem der Schlitz durch Aushiegen der Schiene sish

Dies ﬂﬂSﬂ“inﬁtaUAh infoyye st>rlren LﬁﬁtWFwenverkahrsl

(infolga Nachgeben< des Pflasters und Druclres anf den Sehienan—

sbhlitz),

Empfeﬁlenswe”t ist wegen der becsseren Unterhaltung

des Sehlittens und des K=2nales die Anlace deg Jgtz*ere“ in

der Mitte zwisnhen den Schienen, wie dies in New-York u.s.w.

cemacht fst und nicht seitlish wie hier in Berlin.

hﬂx‘éﬁbeﬂ nur einen Sohlitten auf jedem Waren, was

Montage- und Unterhaltungsscbwier*gkeiten macht, aﬁ%r immer-

hin wenirer Stérungen 21s mit 2 Sehlitten Gé?;a urd Rile k-

die Anbrirgung des

‘wenhs man -den thlftz zwisrkan
Géfei sep At

'ur'*

Wir arbeiten Aiar mi+ ungeformtem Strﬁm d&s Bhe!%

lﬁ‘tunpsnetzeq

£k
(//ﬁm e:l en isolirten Minu




4 1.
BEt auch das gowBhnliche System ohne isolirte Rilo

ungen, wohei mfarnung und serarate Spefsung erspart

“wecks Verringe™mgp der Reraraturen und St8rungen

~ wilrde sich wahrseheinli~h fir Mlin~hendgeé Anhéngonf einos

Serhlerns~rhlittens Aﬁnte“ am Macen emnfehlan, sobald der Waren

wieder
die Unterleitungsctreoe passirt undeakas Abhingen. nroh 7a

'n dirser Weise ist ea frither fiir die Kreuzungen
an der Strasse "Unter den Linder" zwischen Mniversitit

und Onarnhaus hier geéavdﬂa“* wordens es braucher nur efne

Anzahl Schli+*ten an diesen beiden Strassenpinkten bereit ge~
A

hal+en$%erden, dieselben werden dann ein- und ausgehédnet,

dies verursacht nur gcan- unerpeblichen Aufenshalt, wis aurh

sonct an ainer'Haltas*nllalund man hat

Jjeder-eit féserve urd
U o104

bequems Revisionan der gn

Schlitten. yqo+ ~1lem

wird die kostspielige Einrichture vielaer W2cen mit daverndenm

SQéli*feﬁ erspart, deren Unterh>1+tyng dusserst schwierie ist,

. % wobei eine Regerye bef Defeliten manﬂ'eT~t/und man ny mit

grdsserer Beweg!iccked t operiren, da man fiir die Verkehrsaintei

~ht Aie Husserst st8rende Pllelrsinht bei der D13p981tiﬂn
der Wagen f

lune ni

fir die VB“QH&iedPnen

mit Sehlitten vavseheg;***’j

ob die betreffenden Wacen

denn Aiaé% laqstfj
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Ihr ergebentter




d e nl1l3. J uni 1605,

Hoolwonl aboren

Herrn Dr.XKallmann ,,6 Ingenjeur,

8.8 1% 1.5 Wa

W e B W el e B BN G e e B e e S e

Sehr geehrter Herr Dr¢e Ka 1 1 mann

Verbindlicisten Dank fUr Jhre Uberaus wertvellen
fitteilungen vom ll.Juni; von denen ich: mit grossem Interesse

Kenntnis penommen habe.

. -

ich habe i lag Vergntigen Sie in Breslau
sehen.

s &

R N

Mit vorziuglicher Hochachtung .—
Qung zu den

Akten.

e —— e —

KeH.zum verehrl.Referat II zur Keuatnisnalne und Einverl

=i = >R h

arzepen st

3

-
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L L stidl Elektric.-¥

'\Juni

| Hﬂnchen.

Ledererstragse 2

Séﬁfgééhfter Herr Upperborn !

Leider komme ich erst heute dazu, Ihr
geehrtes Schreiben vom 30. v. Mts. zu beantwore
ten. Ich hatte urspringlich die Absicht, auf
Grund autentischer Mitteilungen 1Ihnen einen
fuhrlichen Bericht einzuundon} hirte aber inzwi-

schen, dass Sie berelts von anderer Seite

genaue

Wiederzugeben, die ich als tiglicher Fahrgast

der Grossen Berliner Strassenb,

Frage kommenden Strecke

ause




errichtet und pefinden sich an un

scke verschiedene Kreuzungen und We

dass ich téglich Gelegenhelt hatte da

nieren dieser Anlage gerwde an der
ten Stelle zu beobachten.

In der ersten Zeltl des Betriebes war
Storungen auf der unterirdischen
strecke eine tidgliche Erschein
zu bewundern, dass der Betrie
aufrecht erhalten werden konnte.
Stérungen lag hauptsachlich an ‘mVQra
Lee

Y

Kontaktschrauwben. Es sind dazu zwe

struktionen ausgefihrt und probiler
Einfihrung der letzten Konstnm
£ Jahre 2z

ckliegt, treten Std
nur noch an den Kreuzungen und Weic
mir der Jngenieur, der die

tigen hat mitteilte, kommen a

durch Stdrungen vor,
die Kontaktschuhe zusamen.
Wan hofft aber je




Rt

noch au hesaitigen. Allerdings kommén auch fast

taglich an den Kreuzungen und Weichen noch da=

durch Stirungen vor, dass der Finhrer des Wagens

die auf dem Strassendamm angebrachten weissen

Marken lbersient und dies hiufiger an Regenta-

gen, weil die weissen Striche dann nur noch matt

zu sehen sind; ein ginzliches Versagen an dle-

sen Stellen tritt jedoch bei Schneefillen auf.
Einmal, weil der Wagenfiihrer die weissen Marken
nicht sehen kann, dann auch ferner noch dadurch,
dass infolge des bedeutend zunehmenden Stromver-
prauches die Umformerstationen zu klein sind und |
die Automaten heraus~fliegen, dann endlich, weil:'
durch das Salzstreuen die Isolation der unter=- P
irdischen Kontaktschienen leidet. Ich glaube,

dass man im allgemeinen mit der unterirdischen
stromzufiihrung zufrieden sein xdnnte, wenn eben
reine Kreuzungen und Weichen vorhanden waren.

Wach meinen Erinnerungen wird das bel der Strekw-

ke, die fiir Sie in Miinchen in Frage kommt, ja

wonhl der ¥Fall sein.




Nicht su Ubersehen ist, dass die Wagen
der Grossen Berliner Strassenbahn ursprﬁngliah"fi
nicht fir unterirdische Stromzuleitung gebaut J
sind, dass man die Kontaktschuhe nachtriglich
in einen sehr engen Raum hat einbauen mus sen,
und dass ferner der Kontaktschlitten noch mit
einer besonderen Vorrichtung ausgeriistet were
den musste, um dieselben von einer Seite des
Wagens auf die andere zu verschieben, an ge=
wissen Kreuzungen; denn bekannfliétlliegt‘der
Stromzuleitungsschlitz nicht in der Mitte des
Geleises, sondern einseitig, an einer Schiene.

Ein Ausspruch des Herrn Oberingenieur
Bjodrkegren, der die Aufsicht iiber die gesamte
obér=- und unterirdische Stromzuleitung fihrt,
ist charakteristisch, er sagte: "die 700 km
oberirdische Stromzuleitung machen ihm lange

nicht soviel Arbeit als die 8 km unterirdische |

I T I g 25 T P TS

Stromzuleitung und auch die 1600 Wagen, welche

simtlich fir overirdische Stromzuleitung gear- |

beitet sind, machen ihm bei weitem nicht soviel

. ke M. g . T
f . L by i 8
- . . . g y 3 | < < e s
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Arbeit, wie die 400 Wagen, welche die unterirdi-

sche Stromsuleitung passieren.

Zum Schluss mSchte ich noch darauf hine

weisen, dass das zeitweise Umlegen von Linien

mit ausserordentlichen Schwierigkeiten verknupft
ist, welil selbstverstindlich nur solche Wagen,die
fur unterirdische Stromzuleitung eingericntet
sind, die entsprechenden Strassen passieren kine
nen. Wenn also bei besonderen Anlassen, wie vor

einigen Tagen bei der Beerdigung des Prinzen wvon

Hohenzollern, die Linien verlegt werden mussen,

war eine kleine Weile der Fahrdienst eingestellt,
lediglich, weil Trolley-Wagen nicht auf der un=-
terirdischen Stromzuleitung fahren kahnen.

Herr BjUrkegren, der auch Ihn;n.pergdn.

lich bekannt ist, teilte mir mit, dass er etwa

dort zusammenzukommen. Ich komme ubrigens auch am |

8. Juli durch Minchen. Herr Plaut wird iber dis |

e M 02 . — Fedle g
- MWWWW.MW*} S ———- : .

genaue Zelt der Durchreise des Herén D, ntes

'
)\




sein und wiare o8 zweckmiiss ig, wenn ;-

sje Nerrn Plaut Ihre diesbeziiglichen Winsche

rechtzeitig mitteilten.

Ich hoffe, dass die wenigen Daten,

:oh Ihnen zur Verfiigung stellen kann genlgen

B &

werden und nicht zu spat kommen, und begrusse

Sie als

hr ergebener



Ve K _ MANN

RREAY-BOENY Ax BN RANGL f Fassaueenruas _
VRSN e O nBOMA K
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